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1 Executive Summary

Griunflachen spielen eine immer wichtigere Rolle in der Entwicklung von modernen, attraktiven Met-
ropolen. Von Grinféhen gehen sowohl positive direkte Wirkungen (z.B. Gesundheit, KNatur

und Artenschutz, Regenwassermanagement) als auch indirekte Effekte (z.B. Image, AttraBéivitat,
trag zu modernen Arbeitsformen) aus. Allerdings verbleibt die Antwort auf digef-wie grin eine
Metropole ist, haufig im anekdotischen Bereich oder bedient sich konventioneller Messgrof3en (z.B.
Relation von Grivzu Gesamtflache, Griinflache je Einwohner) mit ausbauféhiger Aussagekratft.

Griunflachen sind dann wirksamvenn sie effekiv erreichbar sind. Nur dann kénnen gienutzt und
auch spontan in den Lebenmd Berufskontext eingebunden werden. Zur fundierten und belastbaren
Aussage Uber die tatsachliche Nutzbarkeit von Griunflachen wird mit dem-Mfei&reenBalance
Indikator (WLGBIndikator) ein moderner, Bifatabasierter Indikator entwickelt und herangezogen,
der auf die effektive Erreichbarkeit von GriinflachiemMetropolregionenabzielt und die herkdmmli-
chen MessgroRRen erganztidBer WLGHnNdikator besteht aus zwei Kompamten, namlich dem Work
GreenBalancelndikator @der die GrunflacherErreichbarkeit vom Arbeitsodus angibt sowie dem
LifeGreenBalancelndikator @er die GrinflacherErreichbarkeit vom Wohnorus angibt. Als MalRd

fur beide Komponentedienen prazise errttelte, durchschnittliche Fahrtzeiten (via Fahrrad) vom je-
weiligen Wohna bzw. Arbeitsort zur nachsten verfiigbaren Grinfla¢td. jeweils Hinwegepie um-
fangreiche Berechnung beider WL-&Bmponenten stltzsich auf geoadierte grof3zahlige Unterneh-
mens, Einwohner und Topologiedatensatz&amit kann dieser WLGEBdikator sowohl zuErmitt-
lung der effektiven Grinflachenerreichbarkeit innerhalb einer Metropolregion verwendet werden als
auch als Grundlage zuBenchmarkvergleich zwischen Metropolregiortanen.

Die Metropok Ruhr, historisch stark von der Montannd Schwerindustrie gepradindet sich nach
Jahren intensiver Begrinungsnd Renaturierungsinitiativen mittlerweile haufig auf den vosien
Platzn konventioneller GrunflacheRankingswieder. Dieses Bild wirdhun deutlich untermauert,
wenn der moderne, Biatabasierte WLGBndikator herangezogen wirfdie Fahrtzeiten sowohl von
den Arbeitsals auch den Wohnorten zu den Grinflachen siadhrt kurz, dass von einer hohen Griin-
flachenErreichbarkeit gesprochen werden kann. 80 Prozent dedRerungerreichen die nachste
Grinflache vonWohnort in gut drei Minuten, vom Arbeitsort in knapp dreieinhalb Minut®ies gilt
aufgrund der polyzentrischen Rastruktur Gbrigens nicht nur in einzelnen Teilregionen, sondern im
gesamten Metropolraum.

Auch imiberregionalerBenchmarkVergleich mit sieben anderen deutschen Metropolregiones
nifestieren sictdiese Starkewler Metropole RuhrSowohhinsichtlich de GrinflacherErreichbarkeit
vom Arbeitsort als auch vom Wohnort liegt die Metropole Ruhr jeweils auf Rang zwei, mit geringem
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Abstand zu den jeweiligen Bestplatziertémsbesondere diese ausgewogen starke Poshieriiglich
beider Komponenten des WL@Gmlikatorsuntermauert das Ergebnis aus anderen Studien und Ran-
kings.Vor allemzeigt sich, dass die Metropole Ruhr bei Verwendung eines moderneDaBadpasier-

ten Indikators fir die tatsachliche GrunflachErreichlarkeitihre typischen raumstrukturelle@€ha-
rakteristika mit dichter GrunflacheBurchwirkung vorteilhafausspielerkann.

Demgemal kann das folgende Fazit gezogen werden:

Die Metropok Ruhr verfugt Uber eine vorbildliche effektive Grinflactemeichbarlkeit und nimmt im
BenchmarkVergleich mit anderen deutschen Metropolregionen eine Spitzenposition ein.
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2 EInordnung und Zielsetzung

BEn Aufenthaltin der Natur bietet fUr die Menschen eine Erholung zum hektischen Alltag. Dabei spielen
nicht nurdie grofRen Naturflachen im weiteren Umland des Wohnortes eine wichtige Rolle. Gerade die
Mdglichkeit, nach dem Arbeitstagler wahrenddessenu Ful oder mit dem Rad einen nahgelegenen
Park oder eine andere Griunflache zur Erholapgntannutzen zu kdnnentragt mal3geblichzur Le-
bensqualitat einer Regidboei.

Diente die Stadtentwicklung friher oftmals vor allem der Verbesserung von WtthArbeitsrau-
men, so hat die Sehnsucht nach mehr Grun und der darauf basierende Paradigmenwechsel zu wahr-
nehmbaren Verdnderungsprozessen und dem Ausbau von Grunflgefigmt.

Die Arbeitsorte und Arbeitsformen differenzieren sich immer weiter, so dass insbesondere mit Blick

auf die wichtige Kulturund Kreativbranchelie Grunflachen nicht nur an den Arbeitszeitrdndern und

an Wochenenden eine wichtige Rolle spielen, sondemhavéihrend der Arbeitszeit. Zudem entstand

in den letzten Jahren eine Outde8portbewegung, die Parks und Griinanlagen zu gemeinsamen Trai-

ningsoder YogaSessions nutzt. Diese neuen Aspekte von Grinflachen bieten zum einen Arbeitsplatze
fur die Trainer und zum anderen Erholung und Ertiichtigung fur die Teilnehmer.

Diese Entwicklung kann exemplarisch in der Metregolihr betrachtet werdenMit dem Ende der
Steinkohlenférderung befindet sich die Region weiterhin in einentsehaftlichen Strukturwandel,
der zugleich von einem stadtplanerischen Wandel begleitet \@eit geraumer Zeit hat man hier viel
Augenmerk undAufwanddaraufgelegt den Anteil an Grinfhen zu erhéhen. Dies wurde beispiels-
weise durch eine intensive Renaturierung ehemaliger IndustrieflacimeiKohlehalden aber auch
durch den Ausbau innerstadtischer Grunflactenvirkt.

Wer beispielsweise das UNES@W®@Itkulturerbe Zeche Zollverein in Easbesuchtjst vermutlichvon
dem hohen Anteil an Grinflacheim direkter Nahebeeindruck. Hier wird deutlich, dass das Ruhrge-
biet schon heuteanerkiich griiner ist alslas in Teilen immer noch kolportiertmage.

Das Ruhrgebiet bietet trotz seines metrdipgnen Charakters eine Vielzahl von griinen Oasen und Er-
K2f dzy3aNNdzYSy AYyYySNKIfo RSN wS3IAz2yd 5AS {(GdzRAS
zeige bereits auf dass das Ruhrgebiet den hiéchsten Anteil an Spereizeit und Erholungsflachen

an cer Siedlungsflache im Vergleich zu wesentlichen anderen Metropolregionen aufiVeigion-
Sult/RUFI1$2020)
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Abbildung2-1: Erholungsflachen im Vergleich ausgewahlter Metropolregionen
Anteil derSport, Freizeit und Erholungsflache an der Siedlungsflache (2017); Durchschnittswert der Metropol-
regionen: 14,5 Prozent
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Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander; eigene Berechnungen; eigene DarktetmusultR UFIF2020)

Damit hat die Metrople Ruhr ein wichtiges Pfund im Bereich der Lebensqualitat, mit dem es proaktiv
wuchern sollte.

Allerdingssagt die statisclverechneteRelation von Griinzu Gesamtflache noch nichts darlber aus,
wie gut die vorhandenen Griinflichen auch tatsachlich nuttaav. erreichbar sind. Die schdnste
griine Flacheiner Metropolenutzt wenig und kann ihre positiveWirkungen ticht entfalten, wenn
sie fUr die Bewohner schlecht zuganglich oder nur mit héherem Aufwand erreichbar ist.

Daher soll ein In&ator entwickeltwerden, der die Erreichbarkeibn Griinflachen missDieser Ind

kator wird alsGreenBalancelndikator bezeichnetDabei soll unterschieden werden, von wo alirs
Grinflachen erreicht werden sollen. Einerseits sollen die Wohnorte der Bevolkerung als Grundlage
dienen, andererseits sollen aber auch die Arbeitsorte der Beschéftigen bertcksichtigt werden. Daher
besteht der GreefBalancelndex aus zwei Komponenteramlich dem WorlGreenBalancelndika-

tor (der diedurchschnittliclen Wegzeiten von den Arbeitsorten zu den nachsten verfiigbaren Grin-
flachen aufzeigtyowie dem LifeGreenBalancelndikator (der diedurchschnittlicken Wegzeiten von

den Wohnorten zu den Griidgichen aufzeigt Unter Verwendung i@ses Indikators solen dannso-

wohl de effektive Griinflachenerreichbarkeit innerhadler Metropole Ruhr ermittelt als auch ein
uberregionaleBenchmarkvergleichit sieben anderen deutschevietropolregionen dirchgefuhrt
werden
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3 Work-LifeGreenBalance
Ein BigDatabasierter
Indikator fur effektie
GrunflacherErreichbarkeit

Grunflachen spielen eine immer wichtigere Rolle in der Entwicklung von modernen, attraktiven Met-
ropolen und Stadten. Zum einen gehen von Gringéctirekte positive Wirkungen auf Gesundheit,
Natur- und Artenschutz oder Regenwassermanagensrg Zum anderen tiben Griinflachen auch in-
direkte Wirkungen aus, indem sie beispielsweise zur wahrgenommenen Attraktivitat einer Region bei-
tragen. Allerdings véteibt die Antwort auf die Frage, wie griin genau eine Reitséchlichist, hau-

fig im anekdotischen Bereich oder bedient skcimventionellerindikatorenmit ausbaufahigeAussa-
gekraft Um eine fundierte und belastbare Aussage Ubetaligichliche Nutzbarkeit von Grunflachen
treffen zu konnen, soll daher ein moderner ikator ermittelt werden, der auf die effektive Erreich-
barkeit abzielt.

3.1 Viele gute GRUNde: Diehe Bedeutung innerstadtischer
Grunflachen

Die Stadtund Metropolentwickling moderner Pragung setzt den Rahmen flr die kinftige Entwicklung
einer Region. Dab mussein immerumfangreicter werdendes Bilindel unterschiedlichster Zieda-

folgt werden Hier reicht die Spannweite von wirtschaftlicher Prosperitat, bezahlbarem Wohmrau
einem attraktiven Stadterscheinungsbild, einem modernen Image, adaquaten Verkedrsogistik-
konzepten bis hin zur Sicherstellung eih@reichenden Nachhaltigkeit.

Dabei nimmt der Ausbau von Griinflachen einen besosdehenStellenwert ein. Innetadtischen
Grinflachen kommt eine hohe Bedeutung gie Gben mal mehr direkte, mal mehr indirekte Wirkun-
gen augz.B.Bounouaet al, 2015:

o Griunflachenbilden einetragende S&ule von stadtischen Klimaschutzkonzepten. Sie helfen zur
Verbesserung des stadtischen Mikroklimeesjuzieren Temperaturextremésog. City Warming
das vor allem in Gebieten mit hoher Betonbebauung auftreten kand Smog.

o Grunflachen fungiene als Wasserspeicher und bilden damit ein wichtiges Element eines moder-
nen Regenwassermanagemsntla sie kiinstliche Entwasserungsstrukturen entlasten und somit
vor Uberschwemmung schiitzédnnen

o Grunflachen tragen zum Natwind Artenschutz bei. Sie s@im Artenvielfalt und Biodiversitat.
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o Sie starken die Gesundheit der Metropolbevdélkerung, indem sie die Luftqualitat verbessern und
auch spontarfiir Sport, Erholungentspannungind Kontemplatiomutzbar sind.

o Sie stehen fur Naturnéheroffnen Orte dersozialen Begegnung fur Jung und Alt.

o Griunflachen bieten Raum fir Orte des mobilen, ortsungebundenen Arbeitens und tragen damit
zurbreiten Realisierung vomodernen Arbeitsformend.h. New WorR bei.

o Auf diese Weise sind Grunflachen auch hinsichtlich Besteutung fur eine kreative und innova-
tive Wirtschaft nicht zu unterschatzen. Grunflachen sind Kreativitatsstimuli.

a Daruber hinaus trage@rinflachen zu einem asthetischen, als angenehm empfundenen Stadtbild
bei.

o Grunflachererhhendamit auchAttraktivitat, Image und Renommee einer Metropole.

o Damitverstarkt sichdie Anziehungskraft fur Fachind Fuhrungskrafte, auch Uberregional und
international.

Aufgrund dieser hohen Bedeutung von Grinflachen setzen die Akteure im Rahmen moderner Stadt
und Metropolertwicklungauf die friihzeitige planerische Sicherstellung ausreichender-Girich Er-
holungsflachen. Wo dies nicht méglich ist, soll insbesondere im Zuge umfangriehaturierung

eine Umwandlungormals genutzter Industrieflachen Grinflachen stattfinde.

Gerade im internationalen Kontext wird die Bedeutung von Griinflachen sowohl fir etablierte Metro-
polen als auch fur noch in d®tanung befindliche Stadte deutlich. Bekanntestes Beispiel ist sicherlich
der New Yorker Central Park, der zahnProzent @r Stadtflache einnimmt. Sowohl Peking als auch
Berlin verfligen tber einen Griinflichenanteil, g&ch Uberknapp die Hélfte des Stadtgebietes e
streck. In der chinesischen Metropole Shenzhen wurden in den vergangesi@mJahren mehr als

400 Parks entwkelt. Und auch in noch in der Planung befindlichen Stadten wie beispielsweise Songdo
City in Sudkorea verfolgt man von Beginn an das Ziel, die Halfte des Stadtgebietes fur Griinflachen zu
reservieren(Jorzik, 2018 Allerdings ist Grunflache nicht glei@rinflache:mal werden nur Rasen

oder Waldflachen gezahlt, mal auch Naherholungsgebiete oder Biotope, mal auch Sportstidten
Kleingartenanlagen

3.2 Die Problematikonventionekr GrunflachesMessung

Auch wenn weitgehend Einigkeit Gber die hohe Bedeutung innerstadtischer Griinflachen herrscht, so
stehen sie docléufigin einerFlachekonkurrenz. Insbesondere in attraktiven Metropoleruss ak-

tuell verstéark nach sinnvolleWegen gesuchwverden um Wohnungsknappheiten zuerringern Dies

fuhrt zu Nachverdichtungen in zentralen Lage schranktdamitdasPotential fir die Neuerrichtung

oder Renaturierung von Griunflachen ein.

Zur Messungowohldes Statg quw an vorhandenen Grinflacheals auch dr Flachaentwicklung
sowie zum Benchmarkit anderen Metropolregionen wird Ublicherweise ermittelt, wie hoch diar-
tische Anteil an Grinflachen an der Gesamtflache Asif diese Weise erhalt man eine Aussage dar-
Uber, wie griin eine Stadt oder Region ist. Alteimawird die vorhandene Grinflach@ufigauf die
Einwohnerzahl bezogen, um eine Aussage dariber treffen zu komneviel Grunflache auf eime
Bewohner bzw. eine Bewohnerin einer Region entfallen.
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Allerdings sagen dien Rahmen diger Ublichen konventionkken Methoden zur Grinflachelessung
ermittelten Durchschnittswertavenig dartber ausyie die raumliche Verteilung der Grunflachen in
einer Stadt bzw. Metropolregiotatsachlichaussieht(z.B. Tietz, 201850 maglie eine Regioruber

eine einzige gro® Grunflache verfugerzB.nach Art desCentralParks in New Yoykeine andere

Region hingegen Uber viele verteilte kleine Parks oder Gartenanlagen. Obwohl in beiden Regionen das
Verhaltnis von Grireu Gesamtflichdann unter dem Strichleich ausfallen kann, liegen der Berech-
nung doch ganzlich verschiedeagukturele Raummuster zugrunde&Zudem lassen sich auch keine
Aussagen darlber treffen, wie gut einzelne (z.B. zentrale) Stadtgebiete mit Grinflachen versorgt sind.

Insbesondere kann im Rahmen der Ublichen konventionellen Methoden zur Grinfiitdssungvor
allemnicht ermittelt werden, wigtatsachlichnutzbar die vorhandenen Griinflachen simthbei kann

die tatsachliche Nutzbarkeit als ein MaR fur die Effektivitat von Grinflachen verstanden werden und
setzt sich aus diversen Faktoren zusammen. Besonders besinflird die Nutzbarkeit von der Zu-
ganglichkeit bzw. Erreichbarkeit der Griunflachen.

Die Relevanz einer Erweiterung der tblichen konventionellen wird durch die folgenden Beispiele un-
termauert:

a  Obwohl mit vielen Parks und Griinflichen ausgestattet, habelerirStadt Berlin 28 Prozent der
Bewohner keinen fuBlaufigen Zugang zu Grinflacierzik 2018).

o Eine Untersuchung Uber Santiage @hile hat zu dem Ergebnis gefuhrt, dass der Zugang zu Griin-
flachen in den untersuchten Stadtquartieren sehr stark varii®d.stehen in armeren Vierteln
zwar Griunflachen zur Verfigung, allerdings slieseraumlich schlecht verteilt und leiden unter
mangelhafter Vegetationsbedeckung. Anders sieht es in den wohlhabenderen Stadtvierteln aus:
hier gibt es zwar nicht grundsatzlimehr Grunflacherjedochsindsiebesser nutzbar und bieten
z.B. ausreichend Schattenflach@anzhakt al, 2018.

o Vor diesem Hintergrund empfiehlt die Europaische Umweltagentur, dass moderne Stadtentwick-
lung die Zielvorgabe anvisieren sollte, dassjdereils nachste Park von jedem Punkt einer Stadt
aus nicht mehr als 300 Meter entfernt sein sollierzik 2018).Hier ist ein Netz mit gut erreich-
baren Grinflachen nutzbarer als groRe zusammenhangende, aber nur bedingt erreichbare Areale.

Es erscheintlaher sinnvoll, die bisher UibliefMessung durch einen neuen Indikator zu erganzen, um
den Aspekt deZuganglichkeit bzw. Erreichbarkaitteinzubeziehemund auf diese Weise die tatsach-
liche Nutzbarkeit bzw. Effektivitat von Grinflachen zu ermitteln.

Eindemgemar ausgerichteter moderner Indikator sd¢lo
o die tatsachliche Erreichbarkeit von Griinflachen messahdamit

a ein Mal fur die Effektivitat von Grunflachen bietemnd
o auf diese Weise die konventionellémlikatorenerganzen.
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3.3 Die WorkLife-GreenBalance alsfeektiver Indikator

Vor diesem Hintergrund wurde ein Indikator entwickelt, der diéséorderungenumsetz. Der Indi-
kator wird (in loser Anlehnung an dpsychologisclarbeitswissenschaftlichepragte Workl_ife-Ba-
lance) als Work ife-Green-Balance bzeichnet

Er besteht aus zwei Komponenten, namlich der WerkenBalance sowie der LH8reenBalance.

Die WorkGreenBalanceals erste Komponentbildet dabei das Malf3 fir die Erreichbarkeit agichs-

ten verfigbaren Grunflachen vom Arbeitsaus. Gemessen wirdiese Komponentalsdurchschnitt-

liche Wegzeit zwischen Arbeitsort und Griinflaiche. DieGitenBalance algweite Komponentgibt

die Erreichbarkeit der nachsten verfiigbaren Grinflachen vom Wohnort aus an. Gemessen wird auch
diese KWmponente als durchschnittlicke Wegzeit namlich zwischen Wohnort und Grinflachéls
Grundlage der Wegzeiten wird sowohl fir die W@teen als auch die Lif&reenBalance jeweils nur

der Hinweg berticksichtigBeide Komponenten sollen nichti einer MaRahl aggregiert, sondern be-
wusst separat ermittelt und ausgewertet werddder WorkGreenBalancelndikator soll dabeim be-
ruflichen Lebenskontext der Beschéftigtegrortet sein wahrend der Lifé&sreenBalancelndikatorim
privaten Lebenskontext verankeist. BeideKomponentenbilden gemeinsam mit den Ublichen kon-
ventionellen Maf3zahlen (also Relation Grian Gesamtfliche und/oder Relation von Grinflagzhe
Einwohnerzahl) emsich gegenseitig erganzende, umfassend aussagekraftige Indikatorik, mit deren
Hilfe fundierte Aussagesowohlzumjeweiligen Statusquo an vorhandenen Griunflachederen zeit-

lichen Entwicklung sowie deren effektiver Erreichbarkeit sowohl bezogen auf eine spezifische Metro-
polregion als auch im Benchmavlergleich mehrerer Metropolregionen moglickemlen.

Dabei basiert der Workife-GreenBalancelndikator auf den folgenden konzeaphellen Eckpunkten:

o Herangezogen werden Daten aus verschiedenen QuellenCO&INDatensatz bietet offizielle
geocodierte Daten mit unterschiedlichen Topologien Balsic Layer Datensatber geocodierte
beDirectDatensatdiefert Unternehmensstandog sowie Beschéftigtenzahleal§ofFirst Layei
Datensatz fur die Ermittlung des WedteenBalancelndikators). Die Wohnbevélkerung schliel3-
lich wird beigesteuert anhand des Zensusdatensatzes, der Einwohnerzahlen in einer Rasterung
von 1008Meter-Quadraten lereitstellt (alsosSecond_ayetrDatensatz fiir die Ermittlung des L-ife
GreenBalancelndikators).

o Die Wegzeiten werden ermittelt als prazise Fahrtzeiten, die mit dem Fabnad Zugrundele-
gung eines tatsachlichen Streckenprddilslickgelegt werderinter Annahme eineim Vergleich
dazu drefachniedrigeren Laufgeschwindigkeit bei gleichzeitiger Nutzung desséitseokenpro-
filslassen sich diese Fahrtzeitemdempragmatisch und belastbar in korrespondiererfelddauf-
zeiten umrechnenkéhrtzeiten via Autavaren im Vergleiclzu wenig kompatibel mit dem grund-
f SASYRSY a D-S&&ienzudemwiinded Sidoeriicksichtigendspezifische Parkplatz-
angebote einen Wegzeitenvergleich deutlich verzerren

o Die Erreichbarkeit wird berechnet via Open Street Mak dieser Basisann die durchschnittli-
che Fahrtzeit zur nachsten verfligbaren Grinflaghk. Hinwegegrmittelt werden.Dabei erfolgt
das Routing zu den Réndern der néchsten fiinf Grinflachen, higitokdann die kirzeste Fahrt-
zeit ausgewahlt.

1 Der WorkLife-GreenrBalancendkator als MaR fiir dieeffektive Erreichbarkeit einer Griinflache wére zukiinftig sogar noch erweiterbar.
Mittels Erganzung durch zusatzliche aussagekréaftige Faktoren lieR8$cS NJ o lj dzl € A G G A @S  bedmitteli NeR&r @2y DNN
sich die im Rahmen dieser Studie ermittelte Erreichbarkeit beispielsweise erweitern um die Breite der Nutzbarkeit déwtreGiiinf
Sportaktivitaten, Erholungsaktivitaten etc., um die Diversitat von Flora und Fauna, um den BeiRagenwassermanagement etc.

12 iw
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o Die Zeiten sind in Quantilen berechrtet.
Zur Berechnung der Indikatoren werden sehr viele Datenpunkte herangezogen. Fir die betrach-

teten acht Metropolregionen sind dies etwa 1.340.000 Zensuspunkte, ca..Q@b2nterneh-
men sowie ca. 200.000 Grunflachen. Dies fuihrt zu sehr hohen Rechenaufwénden.

Es handelt sich beim Wotkfe-GreenBalancelndikator also um eine moderne, Bdptabasierte
Messung fir effektive Grinflachegrreichbarkeit.

Die weiteren Detd$ zur methodischen Vorgehensweise werden in Kapitel 6 erlautert.

2 Quantil bezeichnet einen statistischen Schwellenwert, der besagt, dass ein bestimmteatefsteiittelten Daterwerte kleiner als dieser
Schwellenwert isDamitdefiniett ein Quantil alsaenjenigen Anteil an Werten, denterhalb dieser Grenze liego legt beispielsweise
das50-ProzentQuantil denSchweknwert fest unterhalb dessefunfzig Prozent aller Werte einer Stichprobe liegen. Qemitbeson-

dere Form von Quantilen umfassen die, 2@, 60, 8¢ und 106ProzentGrenzen.
3 So dauerte beispielsweise @erechnung des Outputs fir eine einzige Metropolregion ca. 72 Stunden, obwohl ein leistungsfabager Big

Rechner verwendet wurde (ng@tner Rechenleistung von 32 Kernen und 128 GB RAM).

13
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4 Das RuhrgebieEine
Metropole mit hoher Work
Life-GreenBalance

Das Ruhrgebiet war aRegion historisch stark von der Montaand Schwerindustrie gepragt. Fern-
wirkungendieser Pragun¢z.B teilweisedeutlicheEinkommesdifferenzen zu anderen Metropolregi-

onen, stellenweise angespanntekrbeitsmarkt, partielle soziale Segregatitimitierte Kommunalfi-
nanzen)sind immer noch spirbar, allerdings unternimmt man lseit vielen Jahren deutliche An-
strengungendie Region zu modernisieren. Dazu gehort insbesondere, ehemalige Zeckendust-

rieareale zu renaturieren und auf diese Wejséner zu machen. Fihrte dies zu Beginn héufig hoch zu
vorwiegend anekdotischer VIS y' T 0 o 22850 SKNU SINVINAYESIND | £ & 3SRl OKG GO0 X
weile auch in einschlagigen Rankings auf vorderen Platzen zu figdenift werden soll dahemun,

ob sich diese positive Entwicklung auch bestétigt, wenn der WidelGreenBalarce-Indikator als

Malf3 fur die effektive Grinflacherreichbarkeit angelegt wird.

4.1 VonWORKUGREENDie Entwicklungen der letzten Jahre

Das Ruhrgebiemit seinen rund 5,1 Millionen Einwohnern erstreckt sich Uber eine Flache von gut
4.440Quadratkilometern ist damit der gré3te Ballungsraum Deutschlantsl gehort zu den finf
groRten Ballungséumen Europas Die Metropok besteht aus elhahtlos ineinander Ubergehenden
Einzelstadten sowie vier Landkreisen und ist durch eine polyzentrische, hoch verdichietstiRétur

gepréagt.

Basierend auf grof3en Steinkohlevorkommerd mit dem Einsatz der Industrialisierung entwickelte

sich das Ruhrgebiet im 19. Jahrhundert zu einem Ballungsraum mit hoher Bevdlkerungsdichte. Die
ehemals eher kleinen Ortschaften wuchsen iesem Zeitraum zu einer grof3en Industrieregion zu-
sammen’ Neben der im groRen MaRstab betriebenen Kohleférderung war insbesondere die stahlver-
arbeitende Industrie dasorherrschendeStandbein der Regiofypisch ist die enge Verzahnung von
bebauten Flache (d.h. Industrie und Wohngebieten) und Naturarealen. So sind ca. 17 Prozent der
Flache Waldgebiete, mehr als die Halfte der Gesamtflache ist als Grunflache ausgewiesen, viele Innen-
stadte sind von einem dichten Grunflachennetz durchzogen. Es bestemictsaer typische Gegen-

satz zwischen Metropolzentrum und Umland, wie er in vielen anderen Metropolregionen zu finden ist.
Dies bedingt allerdings auch eine gewisse Kleinteiligksiite der elf Stadte hat sich als Primus inter
Pares etablieren kbnneréher mutet das Ruhrgebiet trotz seiner Gré3e haufig nicht wie eine Grol3-
stadtan, sondern ist durch eine manchnsdhonkleinstadtische Struktur gepragt.

Die polyzentrische, manchmal kleinteilige Raumstruktur fihrt auch dazu, dass die Wahrnehmung des
Ruhrgelietes im Vergleich zu anderen Metropolregionen verbesserungswirdig ist, auch wenn dies die

4 So zahlte beispielsweise Essen im Jahr 1816 lediglich ca. 27.000 Einwohner, Dortmund im Jahr 1809 gar nur 4.300 Ritevobeer. He
schreiten beide Stadte deutlich die Marke v&0.800 Einwohnern.

14 iw
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tatsachliche Situation (z.B. in punkte Wirtschaftskraft, Dynamik, Kulturangebot)mettadaquat
wiedergibt So verfugt das Ruhrgebiet nicht nur tGber eine didMissenschaftslandschaft, einen ho-
hen Anteil an modernen Dienstleistungsunternehmen sowie ein breites Kulturan@ebstsich bei-
spielsweise im Rahmen der Kulturhauptstadt 2010 niederschdogdern nach Jahren des Struktur-
wandels auch Uber einen toleramieneugierigen und kreativen Menschenschlag mit Bereitschaft fiir
Neues.

Hat zu Zeiten der prosperierenden Montamd Stahlhdustrie insbesondere das Arbeitsumfeld das
Lebensumfeld gepréagtid nicht zuletzt auch zum vielbemiihtena | 2 -nge Naiihrt) sowird

seit vielen Jahren auf die Verbesserung der Lebensbedingungen hingewirkt. Insbesondere wurden und
werden vielfaltige Anstrengungen unternommen, die MetraBuhrgriiner zu machen.

Exemplarisch hervorgehoben seien diegénden Initiativen:

o  So wurde die Flache der Griinanlagen und Parks seit 2017 um ca. 7 Prozent vefgrifpetrtal
Institut, 2027).

o Zahlreiche Projekte und Initiativen der vergangenen Jahre und Jahrzehnte hatten das Ziel, die
Grunflachen in deRegionzu erweitern und zu verbessern, zdse Bundesgartenschauen Dort-
mund 1991 und Gelsenkirchen 1997 sowie die Landesgartenschauen Oberhausen 1999 und Mil-
heim 1992

o Daneben wurden und werden zahlreiche Laitd Leuchtturmprojekte realisiert, zZBRA S ah FFSyn
AaAPS DNNYS Ly7¥FNIaiNegRihdahtdlemZBliein wicAghamyigds NedzS/ohb | Y R
Grin und Freirdumen mit vielféltigen Funktionen fir Mensch und Natur zu schaffen

Diese Anstrengungen schlagen sich positiv nieslezeichnet sicldasRuhrgebet trotz seines metro-
politanen Charaktersnittlerweile durcheine Vielzahl von griinen Oasen und Erholungsrauanen
Die Regionweist beispielsweisden hochsten Anteil an Spertreizeit und Erholungsflachen an der
Siedlungsflache im Vergleich zu wediehen anderen Metropolregionen aufWw ConsufRUFIS
2020) Vergleicht man die bepflanzten Flachen, dann liegen/ergleich deutscher Einzelstadie-
wohl Dortmund mit knapp 71 Prozent als auch Essen mit 68 Pramdnvorne(Troger etal., 2016y

Wie allerdings bereits erldert, weisen derartige konventionellBerechnungsmethoderinige Ein-
schrankungen auf und erlauben rugdingte Aussagen dartber, wie tatsachlich nutzbar die ausgebau-
ten Grinflachen sind.

DSLINNFG 6SNRSyYy &a2ftf RFEKSNJI ydzys 206 aAO0OK RAMSaS LR3
der Metropok Ruhrauch bestatigen lassen, wenn der W+iike-GreenBalarce-Indikator als MaRRstab
angelegt wird.

5Diese Liste wird von Hamburg mit einem Anteil von bepflanzter Flache ¢¥d?r@ient angefihrt, auf den Platzen folgen Dortmund %0,7
Stuttgart (69,6%), Dresden (69,4%), Essen (68%), Hannover (65,2%), Berlin (59%) sowi&&®o6In (58,4
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4.2 New Work, aber in grin: Die WekeenBalance

Der WorkLifeGreenBalancelndikator besteht, wie begits einfihrend erlautert, aus zwei Komponen-
ten. Die WorkGreenBalance als erste Komponente misst die Erreidkdiader nachsten verfligbaren
Griunflachen vom Arbeitsort aus, die L@&@eenBalance ermittelt die Erreichbarkeder Grinflachen
vom Wohnort aus.

Zunachst wird der WorlereenBalancelndikator errechnetDies erfolgt afiBasis der vorgestellten
Methodik und Datensatze. Zur Ermittlung des Wd@keenBalancelndikators werden deCORINE
Datensatz (fur die Topologien) sowie der beDhuBatensatzZgeocodierte Daten fiur Unternehmens-
standorte und Beschaftigtenzahlehg¢rangezogenm Rahmen umfangreicher unditintensiver Big
DataBerechnungen wird sodann didfektive Erreichbarkei{ausgewiesen als durchschnittlichmtt-
lere Fahrtzeit mit dem Fahrradilso keine Luftliniebericksichtigt wird jeweils der Hinweder nachs-
ten verfligbaren Griunflachen vom Artsairt aus vicOpen Street Map ermittelt.

5AS 9NHSoyA&aasS RASEASNI . SNBOKydzydSy ftI aadi¢sear OK A
al SFAYF L&Aa 7Tl antfeyen Fakrt3eited Goa &i Wnte@ehyiensstandorten zusammen.

Dabei sind die Fatzeiten (von derjeweiligen Unternehmensandorten aus) in finf Klassen zusam-
mengefasst und mit Farben kodiettiér bezeichnen die weil3en Flachen diejenigen Regionen ohne
Unternehmensstandorte, die farbigen Flachen die Fahrtzeiten von bestehenden &&andos; sLe-

gende in Abbildung-1). Da die Fahrtzeiten das relevante Maf3 fir den WerkenBalancelndikator

dzy R RIFYAG RAS STFTFS|TUADBS 9NNBAOKDO I dMJERektiie DRGMNE DNNY T
Map bezeichnet.
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Abbildung4-1: Metropole Ruhr. IW Effective Distanc&lap (Work-Green)
BasisMittlere Fahrtzeitenfiir die Distanz vomirbeitsort zur nachstgelegenen Griinflache

Metropole Ruhr: Unternehmensstandorte

Zeit in Sekunden
Il 0-90
W 91 - 180
181 - 270
271 - 360
Il - 360
[ keine Unternehmen

Quelle: IW Consult (2@

Auf der Karte ist die Metimole Ruhr anhand ihrer elf Stéadte und vier Landkreise dargedbelhei fallt
zunéachst die recht homogene Verteilung der Unternehmensstandorte Uber die gesamte Flache auf.
Ausnahmen bilden lediglich die weiRen Flachen im Norden und Osten der Metropolregion.

Hier wird insbesondere die polyzentrische Struktur der Regaurtligh. DiemarkiertenFlachen sind
Uberwiegend hellgriin, einige auch dunkelgriin. Dies entspricht mittleren Fahrtzeiten von maximal 180
Sekunden, oftmals sogar unter 90 Sekunden. Dies bedeutetydasien Arbeitsorten der Metropel

Ruhr die nachsten véeirgbaren Grinflachen vergleichsweise schnell mit dem Fahrrad erreicht werden
konnen.

Auf diese Weise lassen sich die Grunflaokféektiv in den taglichen Arbeitskontext integrierdfiner-

seits kbnnen Grinflachen auf dem Hialer Rlickweg angesteuert werd, umden Arbeitsweg bereits

mit etwas Sport oder Erholung anzureichern oder von naturnahem Flair zu profitieren. Andererseits
lassen sichGrinflachen in Zeiten von New Work und mobilem Arbeiten aber dazh nutzen, wah-

rend der Arbeitszeit Meetings od@elefonate in der Natur abzuhalten oder konzentriert im Freien zu
arbeiten.Dies tragt zu Leistungsfahigkeit der BeschtdtigErhdhung der Arbeitseffizienz sowie krea-
tiveren Arbeitsergebnissen bei.

Nur in den Zentren der GroR3stadte (also v.a. DortmiBwbhum, Essen, Duisbulggen vereinzelte
gelbe, orangene oder rote Flachen vor; dies entspricht langeren mittleren Fahrtzeiten von mindestens
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mehr als 180 Sekunden, in einigen Fallen auch von mehr als 360 Sekunden mit dem Radrliaden
die typisdien Buroviertel dementsprechend weiter entfernt von nutzbaren Grinflachen.

Unterleg man die effektiven Fahrtzeiten d&w Effective Distance Mafyork-GreenBalancejnit den

Beschaftigtenzahlen der Metropole Ruba lasst sich der Zusammenhang zwischescBaftigtenan-
teil und GrunflacherErreichbarkeiermitteln undauf Basis der Quantilberechnung zu eintrbella-

rischenGesamtergebnifilr die WorkGreenBalancezusammefassen

Tabelle4-1: Metropole Ruhr: Erreichbarkeit dr nachsten Grunflaché/ork-Green)

Anteil der Beschiftigten Erreichbarkeit der nachsten Griinflache
in Prozent Fahrtzeit in Sekunden

10 14,2
20 46,2
30 68,8
40 94,4
50 121,3
60 145,6
70 175,7
80 208,5
90 263,5
100 752,9

Quelle: IW Consult (2@

Dargestellt wird auf Quantilbasisvjeils derjenige Anteil der Beschaftigten, damterhalb einerbe-
stimmtenmittleren Fahrtzit(-grenze)ois zumachsta verfigbaren Grinflachebleibt.

Demnach erreicherehnProzent aller Beschaftigten der MetropdRuhrdie nachste verfligbare Griin-
flache mit dem Fahrrad inbchstens etwas mehr algl Sekunden. Die Fahrtzeiten steigen dann natur-
gemaRleicht Giberproportional an, da die raumliche Verteilung der Beschéftigten zu den Grinflachen
mit steigendem Anteil inhomogener wird0 Prozent der Beschaftigten benétigedchstengyute 46
Sekunden Falzeit, 40 Prozent bendtigen gute 94 Sekunden und 60 Prozent bendtigen gute 145 Se-
kunden, also knapp zweieinhalb Minuten.

Besonders relevant ist die Zeile, die dasP86zentQuantil bzw. vierte Quintil angibHier besteht
einebesonders stimmig8alance as einer einerseits moglichst umfangreichen Aggregierung der Be-
schaftigten (und damit der gré3tmoglichen Anzahl der beriicksichtigten Beschaftigten in der Metropo-
Iregion) und andererseits dem sinnvollen Ausschluss von mdglichen Verzerrungsefisktenedi-
genQuantile umfassen jeweils nur einen kleinen Anteil der Beschaftigten (also z.B. 20 Prozent oder 30
Prozent) und sind demnactur bedingt flrverallgemeinerbaréussagen tber die gesamte Metropo-
Iregionheranzuziehen. i2 hohen Quantile (also z.B. 9fPent oder gar 100 Prozent)ngegensind
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zwarin hohem MalReaussagekraftig beziglich des beriicksichtigten Anteils der Beschéftigten, jedoch
kodnnen sich hiebestimmte Verzerrungseffektg.B.punktuell sehr ungunstige Verkehrsfiihrung oder
drtliche Topolaie) niederschlagen, diaufgrund ihres singularen Charaktetasermittelte typische

Bild der Regiofiber Gebuhwerfalschen.

Demmacherreichen in der Metrop@a Ruhr 80 Prozent der Beschaftigten die nachste verfligbare Grin-
flache inh6chstengyut 208 Sekunden, also knapp dreieinhalb Minuten.

Die Verzerrungseffekte machen sich dann in den Berechnungen fiir die 90 Prozent sowie insbesondere
fur die 100 Prozent der Beschaftigten bemerkbar. Hier steigen die mittleren Fahrtzeitiemegupf 264
Sekurlen (fur 90 Prozent der Beschatftigten) bzw. knapp 753 Sekunden (fur alle Beschaftigten) an.

Zusammenfassend lasst sich asesichtlich des WorGreenBalancelndikatorsfeststellen, dass die

fur die Metropok Ruhrcharakteristische polyzentrische Raunugtiur mit einem vergleichsweise dich-

ten Griinflachennetz zu einer hohen effektiven Erreichbarkeit der Griinflachen von den Arbeitsorten
der Beschaftigten fuhrt.

4.3 Ein Bett im Kornfeld: Diafe-GreenBalance

In Ergénzung zum WofBreenBalancelndikator wird aul3erdem der LH&reenBalancelndikator be-
rechnet. Zur Ermittlung werden d&ORINPDatensatz (fur die Topologien) sowie der Zensusdatensatz
(fur die Einwohnerzahlen, geocodiert anhand von-M#éter-Quadaten) herangezogerim Rahmen
umfangreicher und zeitintensiver BRptaBerechnungen wird sodann die effektive Erreichbarkeit
(auch hier wiedeausgewiesen als durchschnittliche mittlere Fahrtzeit mit dem Fahefagnfalls wird
auch hier jeweilsler Hinweg bertcksichtigtder nachsten verfigbaren Grinflachen vom Wohnort aus
via Open Street Map ermittelt.

Analog zum Vorgehen zur Berechnung des WanderrBalancelndikators éisstsich auch hier dief-
fektive GriinflacherkErreichbarkeianhand einer EffectivBistance Map darstellen.
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Abbildung4-2: Metropole Ruhr. IW Effective Distanc#&lap (Life-Green
BasisMittlere Fahrtzeitenfiir die Distanz voriWohnort zur nachstgelegenen Griinflache

Metropole Ruhr

Zeit in Sekunden
Il 0-9
N 91 - 180
181 - 270
[ 271 - 360
I > 360
[ keine Einwohner

Quelle: IW Consult (2@

Auchhierwird die polyzentrische Raumstruktur der Metrop&uhr deutlichDie bewohnten Flachen

sind sogar Uberwiegend dunkelgrimarkiert, dies entspricht mittleren Fahrtzeiten von wgar als 90
SekundenDaneben lassen sich viele hellgriine Flachen finden, die Fahrtzeiten von unter 180 Sekunden
vom Wohnort zur ndchsten verfiigbaren Griinflache impliziegtlang der Ruhrlinie in den groRReren
Stadten gibt es zudem einige wenige gelbeangene oder rote Areale, die hohere Fahrtzeiten mit
teilweise mehr als 360 Sekunden anzeig&feif3e Flachen sind in groRerer Anzahl eher in den nordli-
chen, weniger dicht besiedelten Regionen zu finden.

Insgesamt bedeutet dies, dass auch von den WohnattriMetropok Ruhr die ndchsten verfligbaren
Grinflachen vergleichsweise schnell mit dem Fahrrad erreicht werden kd8oenmt lassen sich die
vorhandenen Griinflachen effektiv in den privaten Lebenskontext integrieren.

Analog zur Vorgehensweise zur Ermitth) der WorkGreenBalance lassen sich auch hier die effekti-
ven Fahrtzeiten der IW Effective Distance Map (hierGifeenBalance) mit den Bevdlkerungszahlen
unterlegen. Auf diese Weidasst sich der Zusammenhang zwischen Bevdngsanteil und Grunfla-
chen-Erreichbarkeit ermitteln und auf Basis der Quantilberechnung zu einem tabellarischen Gesamt-
ergebnis fur die Lit&sreenBalance zusammenfassen
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Tabelle4-2: Metropole Ruhr: Erreichbarkeit dr nachsten GrunflachéLife-Green)

Anteil der Bevolkerung Erreichbarkeit der nachsten Griinflache
in Prozent Fahrtzeit in Sekunden

10 23,6
20 50,8
30 71,5
40 91,6
50 110,9
60 130,8
70 153,6
80 181,7
90 222,9
100 836,9

Quelle: IW Consult 2@

Dargestellt wird auf Quantilbasisweils derjenige Anteil der Bevdlkerung, damterhalb einer be-
stimmten mittlerenFahrtzeitvon Wohnort biszur ndchsten verfiigbaren Griinflache bleibt.

Demnach erreichen zehn Prozent der Bevélkerung der MeteoRahr die nachste verfligbare Grin-
flache mit dem Fahrrad indchstenggut 23 Sekunder20 Prozent der Bevoélkerung benétigen knapp
51 Sekunden, 40 Prozent gute 91 Sekunden unBré@ent gute 130 Sekunden, also etwas mehr als
zwei Minuten.

Besonders relevant istufgrund der Balance zwischen mdglichst umfassender Berlicksichtigung der
Wohnbevdélkerung und sinnvollem Ausschluss von méglichen Verzerrungseféektiermier diejenige
Zele, die das 8@ProzentQuantil bzw. vierte Quintil angibt. Demgemalf erreichen 80 Prozent der Be-
volkerung die nachste verfligbare Grinflache in gut 181 Sekunden, also fast genau drei Minuten.

Fir 90 Prozent ergibt sich eine mittlere Fahrtzeit von knapp 223 SekuRdemzielleVerzerrungsef-
fekte fihren dazu, dass die gesamte Bevolkerung der MetedRohr im Schnitt knapp 837 Sekunden,
also knapp 14 Minuten bis zur néchsten verfligbaren Grin#denétigt. Anders ausgedriickt: nie-
mand, der in der Metrop@ Ruhr wohnt, ist weiter als eine Viertelstundat dem Fahrradson der
nachsten Grunflachentfernt.

Zusammenfassend lasst sich adsmh hinsichtlich des LH@reenBalancelndikatorsfeststelen, dass

die fur die Metropolregion charakteristische polyzentrische Raumstruktur mit einem vergleichsweise
dichten Grunflachennetz zu einer hohen effektiven Erreichbarkeit der Griinflachen voNal@mor-

ten der Be6lkerungfihrt.
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4.4  Fazit: Dagkuhrgebiet; Vorbild fur effektive Grunflachen
Erreichbarkeit

5AS SNXYAGGHIStGSY 9NHSoyAaasS o0SadNGAISYy RAS LRAAGA
Metropole Ruhr.Die im Rahmen umfangreicher BdgtaBerechnungerermittelten durchschnittli-
chenFahrtzeiten sowohl von den Arbeitds auch den Wohnorten der MetrooRuhr sind fiir einen

Grol3teil der Beschéftigten bzw. der Bevilkerung derart kurz, dass von einer hohen effektiven Erreich-
barkeit der Grunflachen gesprochen werden kadies gilt aufgund der polyzentrischen Raumstruk-

tur nicht nur in einzelnen Teilregionen, sondern im gesamten Metropolraum.

Als zusammenfassendes Fazit lasst sich fur die Meedpathr festhalten:
a 80 Prozent der Beschéftigten erreichen von ihrem Arbeitsort aus die waeadiigbare Grunfla-
che in knapp dreieinhalb Minuten.

a 80 Prozent der Bevolkerung erreichen von ihrem Wohnort aus die néachste verfligbare Grunflache
in gut drei Minuten.

22 iw
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5 Die WorkGreenBalancaals
Indikator zun Vergleich von
Metropolregionen

Der Wak-GreenlLife-Balancelndikator lasst sich nichtum fir die Tiefenuntersuchung einer Metropo-
Iregion anwender{im Sinneeiner Intraspektion)sondernauch fir den Vergleich zwischen Metropol-
regionen (mn Sinneeiner Interspektion). Im Folgendeverden nun die fiir die MetropelRuhr ermit-
telten Werte fur die WorlkGreenBalance sowie die LH8reenBalance im Benchmark nsiebenaus-
gewahlten deutschen Metropolregionen verglichen.

5.1 Die sieben Vergleichsregionen

Fir einen Benchmarkvergleich der Ergebnisse, die fir den \MéelGreennBalancelndikator fur die

Metropole Ruhr ermittelt wurden, sollen sieben weitere deutsche Metropolregionen herangezogen
werden.

Die Auswahl der Regionen erfolgt analog der im Jahr POANDO KIS FNKNIL Sy { G dzZRA S «
SAYSNI adFN] Sy wS3aA2yasz dzYy SAyS KAYNBAOKSYRS AyKI
gleichbarkeit sicherzustellgfiv Consult/RUKS 2020)

Die ausgewahlten Regionen gehéren datsihunterschiedlicherKriterienzu denstarksten Regionen
in Deutschland und erlauben einen aussagekraftigen Vergleich der MetrBpiblr mit anderen Regi-
onen.

Im Einzelnen handelt es sich um die folgenden sieben Vergleichsregionen:

a Die MetropolregionBerlin-Brandenburgumfasst neben der Bundeshawgpadt Berlin auchvier
kreisfreie $dte und 14Landkreisen der Umgebungn der Region leben rund 6,1 Millionen Ein-
wohner auf einer Flache von 30.545 Quadratkilometern, davon mit 3,6 Millionen mehr als die
Halfte m dicht besiedelterzentrum Berlin.Die Landkreise dieser Metropolregion sihohgegen
sehr dinn besiedelt. &nit ist de Metropolregion BerlirBrandenburg vornehmlich monozent-
risch gepréagt

a Die MetropolregiorRheinin unmittelbarer Nachbarschaft zur Metropole Ruhr beheimatet rund
7,7 Millionen Einwohner auf einer Flache vdnd.000 Quadratkilometern. Zur Region gehdren
neun kreisfreie Stadte, die Stadteregion Aachen sowie elf Landkreise. Unter den Stadten findet
sich mit Kélneine der vier gro3en Stadte Deutschlands mit tber einer Million Einetm. Die
Landkreise sind unterschiedlich dicht besiedelt, insgesamt aber dichter als der Bundesdurch-
schnitt.
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o Die MetropolregiorRheinNeckarbesteht aus acht kreisfreien Stadten und sieben Landkreisen.
Hier leben rund 2,4 Millionen Menschen auf einer Flache von 5.636 Quadratkilometern. Nur
Mannheim hat Grof3stadtcharaktedaneben gibt es zwei weitere kreisfreie Stadte. Die Landkreise
sind im $hnitt moderat besiedelt. Insgesamt ist die Region RiNgnkar daher durchinerelativ
gleichverteilte Besiedelung gepragt, in der kein GberméaRig grolRes Zentrum hervorsticht.

a In derMetropolregionStuttgart leben rund 5,4 Millionen Einwohner auf einer Flache von 15.361
QuadratkilometernMit Stuttgart gibt es hier lediglich eine GroR3stadt, dazu kommen zwei weitere
kreisfreie Stadte sowie lunterschiedlich dicht besiedelteandkreise Die Metropolregion ist
ebenfalls eher monozentrisch gepragt, wobei das Umland im Schnitt dichter besiedelt ist als der
durchschnittliche Quadratkilometer in Deutschland.

o Die MetropolregiorMiinchengehért mit BerlinBrandenburg und Hamburg flachenméaRig zu den
grolRtenMetropolregbnen Deutschlands. Auf 25.545 Quadratkilometern wohnen rund 6,1 Milli-
onen Einwohner. Neben Minchen gehoneritere funf kreisfreie Stadte sowie 27 recht unter-
schiedlich dicht besiedelte Landkreise zur Metropolregion Miinchen, die insgesamt neben dem
Zentrumund dem recht dicht besiedelterunmittelbaren Umfeld vorrangig ein eher diinn besie-
deltes weiteres Umfeld aufweist.

o Die MetropolregiorFrankfurt/RheinMain umfasst Frankfurt sowidas RheirMain-Gebiet. Hier
leben rund 5,7 Millionen Einwohner auf einer ¢Ha von 14.753 Quadratkilometern. Neben
Frankfurt gibt es mit Wiesbaden lediglich eine weitere GrofR3stadt sowie finf weitere kreisfreie
Stadte und 18 Landkreise. Das Umland ist recht heterogen besiedelt

o Die MetropolregionHamburgschlief3lich erstreckt dicum das Zentrum, das die freie Hansestadt
Hamburg bildetAul3erdem gehdren noch drei weitere kreisfreie Stagitkarunter mit Schwerin
die Landeshauptstadt Mecklenbukfprpommerns; sowie 17 Landkreise zur Metropolregion, die
auf einer Flache von 28.52@dratkilometern rund 5,4 Millionen Einwohner beheimatet. Ham-
burg stellt dabei die einzige GroR3stadt ddie Landkreise sind hingegen recht diinn besiedelt. Die
Raumstruktur kann daher als monozentrisch charakterisiert werden.

Diese sieben Metropolregionemeisen alsmeben unterschiedlichen Flachen und Bevélkerungszahlen
vor allemunterschiedliche Raumstruktean auf und eignen sich daher fiir einesussagekraftigen
Benchmarkvergleich mit der MetromRuhr hinsichtlich des Woilkife-GreenBalancelndikators.

5.2 Vom Arbeitsort zur Grunflache: Der WKekeenBalance
Indikator

Analog zum Vorgehen zur Berechnung des WifkGreenBalancelndikators fiir die Metropa Ruhr
werden auch fir die Vergleichsregien zundchst die WorreenBalancelndikatoren berechnet, die

die effektive Erreichbarkeit (ausgewiesen als durchschnittliche Fahrtzeit mit dem Eaberadksich-

tigt wird jeweils der Hinwegder von den Arbeitsorten néchsten verfigbaren Grunflachen laege
Auch hier erfolgt die Berechnung auf Basis CORINatensatz (fur die Topologien) und beDirect
DatensatZmit den geocodierten Daten fur Unternehmensstandorte und Beschéftigtenzahlen) sowie
Open Street Map.

Je Metropolregion wird im Rahmen umfangteer, aufwendiger BiataBerechnungen eine eigene
Effective Distance Map ermittelt.
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DerWork-GreenBalancelndikatorfur die MetropolregiorBerlin Brandenburg

Abbildung5-1: Metropolregion Berlin Bradenburg: IW Effective Distance MagWork-
Green)
Basis: WorlGreenBalancelndikator fir die Distanz vorrbeitsort zur nachstgelegenen Grlinflache

Quelle: IW Consult (2@

Die Metropolregion Berli#Brandenburg ist monozentrisch gepragt. Sie besteht aus der dicht besiedel-
ten Bundeshauptstadt Berlin sowie eher diinn besiedelten Landkreisen im Ubiete. Raumstruktur
findet sich auch in ddiW Effective Distance Map fur die Mk-GreenBalance wiederAuf dem Gebiet

der Grof3stadt Berlin finden sich viele hellgriiarkierte Areale, hier betragt die mittlere Fahrtzeit von

den Arbeitsorten zu den nachsten Grunflaclasomaximal 180 Sekunden. Einige wenige Flachen sind
durch kirere Fahrtzeiten gekennzeichnet, im Zentrum liegen jedoch auch einige gelbe und rote Fla-
chen mit langeren Fahrtzeiten von teilweise mehr als 360 Sekuhdelen umliegenden Landkreisen
sind deutlich wenigeUnternehmen vorhanden, von hier liegen die Fahbitzn aber fast durchweg im
Bereich von weniger als 180 Sekunden.








































































